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Abstrak 

Jalan Raya Madiun sampai Jalan Wilis merupakan sarana penghubung yang 

menghubungkan daerah  pegunungan yang di mana banyak hasil bumi untuk dibawa ke 

kota. Banyaknya lalulintas kendaraan besar yang mengankut barang tersebut sehingga 

berakibat pada jalan yang timbul kerusakan yang terus menerus. Sehingga perlu di 

rencanakan perkerasan kaku yang cocok dengan keadaan tersebut. Tujuan penelitian 

iniauntuk mengetahuiatebal perkerasanakaku dan memperoleh jumlah anggaran biaya 

yang dibutuhkan. Metode yang diterapkan dalam perkerasan kaku jalan ini adalah Bina 

Marga 2017. 

Umur yang direncanakan pada ruas Jalan Raya Madiun sampai Jalan Wilis 

adalah 20 tahun dengan nilai CBR efektif 26,6%, JSKN rencana sebesar 39438804,89 

bh panjang jalan 3,2 km. Didapatkan hasil tebal plat beton 200 mm dan pondasi bawah 

dengan beton kurus (CBK) sebesar 125mm. Didapat Rencana Anggaran Biaya tanpa 

pekerjaan tanah galian dan timbunan sebesar Rp 13.360.642.900,00 -. 

Kata kunci : Tebal plat, Anggaran biaya 

 

Abstract 

Raya Madiun to Wilis street is a connection that connects mountainous areas 

where many crops are brought to the city. The large vehicle traffic carrying these goods 

result in countinuous damage to the road. So it is need to plan a rigid pavement that is 

suitable for these condition. This research aims to determineathickness of the rigid 

pavement and to obtain required budget amount. This metod use in the rigid pavement 

of this road is Bina Marga 2017. 

The planned age range of the Raya Madiun to Wilis street is 20 years with an 

effective CBR value of 26.6 % ,the planned JSKN is 39438804.89 piece of road length 

of 3.2 km. The result obtained were 200 mm thick concrete plate and 125mm under 

foundation with lean concrete (CBK). Obtained a budget plan without excavation and 

stockpiling eartworks is Rp.13.360.642.900,00-. 

Keywords: Thick concrete plate, Budget plan 
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I. PENDAHULUAN 

1.1 Latar Belakang  

 

 Jalan adalah saranaatransportasiauntukamencapai suatuatempat dariasatu 

tempat ketempat lain. Setiapadaerahamemilikiakondisiadan karakteristikamasing-

masingayangadapat diabedakan dariakebutuhan pembangunanajalanaantaraqdaerah 

yangqsatu denganqdaerahqyangqlain. 

 Jalan Raya Madiun – Jalan Wilis merupakan jalan yang menghubungkan 

daerah  pegunungan yang di mana banyak hasil bumi untuk dibawa ke kota. Banyak 

kendaraan besar yang mengankut barang tersebut sehingga berakibat pada jalan yang 

timbul kerusakan yang terus menerus. Sehingga perlu di rencanakan perkerasan kaku 

yang cocok dengan jalan tersebut. 

 

1.2  Tujuan Penelitian 

 

1. Merencanakan tebal perkerasan kaku jalan pada ruas Jalan  Raya Madiun – Jalan 

Wilis yang di perlukan untuk mendapatkan desain struktur yang  sesuai dengan 

karakteristik daerah. 

2. Merencanakan anggaran biaya yang dibutuhkan dalam pekerjaan jalan pada ruas 

Jalan  Raya Madiun – Jalan Wilis. 
 

1.3  Tinjauan Pustaka 

 

Analisisaperbedaan biayaakonstruksi jalanrbeton dan jalanwaspal dengan 

MetodeeBina Margaedan AASHTO 1993eSelama UmureRencana 20rTahun (studi 

kasustpada proyekqJalan TolqMojokerto-Kertosono)qSta. 0+ 000q-qSta 5+ 000.qJurnal 

Extrapolasi.q6(01): 75-90[ ]q(Farid A.2013.). PerencanaanqFrontage SisiqBarat Jalan 
A.YaniqSurabayaqPada STA 0+000q– STAq3+000 DenganqMenggunakan Perkerasan 

Kakuq(Hardianto,Ryanq2015.).  [ ] .PerencanaanqTebal PerkerasanqKaku (Rigid 

Pavement) DenganqMenggunakan MetodeqBina MargaqDan RencanaqAnggaran Biaya 

Pada2Ruas Jalan2Soekarno Hatta2Balikpapan, Tugas2Akhir Jurusan2Teknik Sipil2di 

Fakultas2Teknik, Universitas2Muhammadiyah Malang2(Pramudita2Dian anggia.. 

2016). [ ]. 
 

II. METODE PENELITIAN 

2.1  Metode Pengumpulan Data 

 

2.1.1  Data Primer 

 DataqPrimer di peroleh denganqcaraqmeninjauqlangsung dilokasiqtersebut. 

Sehinggaqpeneliti mendapatkan ukuran yang tepat dengan kondisi jalan yang ada di 

ruas Jalan Raya Madiun – Jalan Wilis Kabupaten Nganjuk. 

 

2.1.2  Data Skunder 

 Data Skunder diperoleh dari berbagai  data yang sudah ada, contoh nya 

dari2Dinas Pekerjaan2Umum dan2Perumahan Rakyat2dan instansi yang terkait dan 

referensi lainnya. Data ini meliputi data nilai CBR, data LHR yang di tinjau dan Harga 

materian yang digunakan. 
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2.1.2  Diagram Alur Penelitian 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gambar 2.1aDiagramsalur penelitian 
 

 

Mulai 

Pengumpulan Data 

Pengolahan Data 

Data Primer 

- Surve kondisi jalan  

- Pengukuran 

geometri jalan  

 

Data Skunder 

- Data CBR 

- Harga material 

- Data LHR  

Analisis tebal perkerasan 

Pembahasan 

Kesimpulan 

Selesai 

Analisis RAB 



[Moh Alfan Saifudin]  Volume 1, No. X, Januari 21 

Hal. 01 – 08 

   
 

4 

 

 

 

III. HASIL DAN PEMBAHASAN  

3.1 Umur Rencana Perkerasan Kaku 

Menentukan data awal Umur rencana perkerasan kaku ( UR ) perencanaan dan 

pelaksanaan dari tahun 2018 – 2020 yaitu 2 tahun dan Umur rencana 2020 -2040 yaitu 

20 tahun.  
 

 
Gambar 3.1aUmur rencana 

 

3.2 Analisa Volume Lalu Lintas 

Diperkirakan volume2lalu lintas2harus di laksanakan secara2realistis. 

Rekayasa2data lalu3lintas diperlukan untuk3meningkatkan justifikasi3ekonomi3tidak 

boleh dilakukan3untuk2kepentingan3apapun. Jika terjadi3keraguan terhadap3data3lalu 

lintas3maka perencana3harus membuat3survei cepat3secara independen4untuk 

memastikan4data2tersebut. 

Faktor pertumbuhan lalu2lintas berdasarkan Data – data2pertumbuhan series 

(historical2growth2data) atau2formulasi korelasi2dengan faktor2pertumbuhan2lain 

yang2berlaku. Didapat2pada2tabel 4.2.  
 

Tabel 3.1 Menentukan LHR awal umur rencana dan akhir umur rencana. 
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( Sumber : Hasil perhitungan ) 

 

Tabel 3.2 Beban lalu – lintas. 

 
 

( Sumber : Hasil Perhitungan ) 

 

3.3 Faktor Pertumbuhan Lalulintas 

Volume2lalu-lintas akan2bertambah seiring dengan2bertambahnya umur 

rencana2atau sampai2tahap dimana2kapasitas jalan2tercapai denga2faktor pertumbuhan 

lalu-lintas1yang dapat1di tentukan. Didapat data sebagai Tabel1 3.3 
 

Tabel 3.31faktor pengali pertumbuhan2lalu lintas kumulatif. 

 
 

( Sumber : Hasil Perhitungan ) 

3.4 Repetisi Sumbu  

Tabel 3.4 Repetisi Sumbu 
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( Sumber : Hasil Perhitungan ) 

 

3.5 Menentukan Kuat Tarik Lentur ( fcf ) 

Kekuatanabeton harus2dinyatakan dalam anilai kuat2tarik lentur2(flexural 

strength)qumur 28qhari,qyang di dapat dariqhasil pengujianqbalok dengan pembebanan 

tiga titik (ASTM C-78) yang1besarnya secara tipikal1sekitar 3–5 MPa1(30-50 kg/cm2). 

Kuatatarik lentur1beton yangadiperkuat dengan1bahan serat1penguat seperti 

1serat baja,1aramit atau1serat karbon,1harus mencapai1kuat tarik1lentur 5–5,5iMPa 

(50-55 kg/cm2).2Kekuatan rencanaaharus di nyatakan dengan1kuat tarik2lentur 

karakteristikiyang di bulatkan hingga10,25 MPa (2,5kg/cm2)iterdekati(Pd-T-14-2003). 

Hubunganiantara kuatitekan karakteristikidengan kuatitarik-lenturibeton dapat 

didekatiidengan caraiberikut :  

Diketahui dalam perencanaan perkerasan kaku fc’ menggunakan  K-300 

fc’  = 300 kg/cm2  = 300/10,2   = 29,412 Mpa 

K  = 0,75 ( agregrat pecah ) 

fcf  = K x (fc’)^0,5  = 0,75 x (29,412)^0,5  = 4,067Mpa 

Jadi, dengan fc’ = 300 kg/cm2 dapat fcf = 4,067Mpa memenuhi syarat perencanaan 

yaitu 3-5 Mpa pada Pd-T-14-2003. 
 

3.6 Menentukan CBR2Tanah Dasar1Evektif  

 
Gambari3.2 CBR tanahadasar efektifidan tebalapondasi bawahi 

 

Perhitungan grafik minimum pondasi1bawah untuk1perkerasan beton1semen 

125mm = 12,5 cm.dengan CBR tanah dasar rencana 2,66% sehingga dapat di tentukan 

nilai yang  didapat CBR tanah dasar efektif sebesar 26 % 
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3.7 Perhitungan Tebal Plat 200 mm  

Tabel 3.6 Rencana plat beton 200 mm 

 
 

Syarat pada Pd-T-14-2003 hasil komulatif kerusakan fatik maupun erosi ≤ 100 

%,  maka tebal 200 mm = 12,4 %≤ 100% ► ( OK ) dapat digunakan perencanaan 

perkerasan kaku Jalan Raya Madium – Jalan Wilis Kabupaten Nganjuk. 
 

3.8 Rekapitulasi Harga  

Rekapitulasi harga adalah bagian2dari perhitungan2rencana anggaran2biaya 

bangunanayang berfungsi2untuk mendata hasil2perhitungan analisa2harga2satuan 

sehingga memudakan untuk di baca dan di pahami, tiap-tiap pekerjaan terlebih dahulu 

harus di hitung sebelum membuat sebuah rekapitulasi, sehingga didapat hasil seperti 

terlihat pada tabel 3.7 ini. 
 

Tabel 3.7 Rekapitulasi Anggaran Biaya 
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IV. KESIMPULAN 

Hasil perhitungan yang dilakukan pada penelitian dengan perencanaan 

perkerasan kaku pada proyek Ruas Jalan Raya Madiun – Jalan Raya Wilis Kab. 

Nganjuk ( STA 0+000 – 3+200 ) dengan panjang 3,2 km didapatkan tebal plat beton 

200 mm dan pondasi bawah dengan beton kurus (CBK) sebesar 125mm. Dari hasil 

perhitungan Rencana Anggaran Biaya tampa pekerjaan tanah galian dan timbunan 

sebesar Rp 13.360.642.900,00.  

Dalam memperhitungkan perkerasan kaku data yang di gunakan harus lengkap 

untuk mempermudah dalam  perhitungan perencanaan. Dalam perhutungan rencana 

anggaran biaya sebaiknya didasari oleh standar yang ada atau standar harga wilayah 

pekerjaan. Sehingga didapat hasil yang logis.  
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